MOTORES Y PROPULSION

PROGENER POWER SYSTEMS
El nuevo paradigma de la motorizacion

PROPULSION Y GENERACION (PROGENER) NACE EN EL ANO 2003 DENTRO DEL
GRUPO EMENASA PARA LA COMERCIALIZACION DE EQUIPOS PROPULSIVOS Y
GENERADORES. EN LOS ULTIMOS ANOS HA DADO IMPULSO A NUEVAS TECNOLOGIAS
QUE EMPLEAN COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS PARA REDUCIR LAS EMISIONES
CONTAMINANTES. DISTRIBUIDOR OFICIAL DE MITSHUBISHI EN ESPANA Y PORTUGAL,
TAMBIEN REPRESENTA EN TERRITORIO NACIONAL A DAIHATSHU, ZENORO,
EMIGREEN, BIO SEA E IDN Y ES DISTRIBUIDOR REGIONAL DE DEUTZ, SOLE Y POMAR.

Las nuevas normativas medioambientales
internacionales (Convenio Marpol) y los
objetivos de cero emisiones contaminantes a
medio plazo de las instituciones comunitarias
apuran la necesidad de soluciones tecnologi-
cas para la propulsion de los buques. En este
escenario de transicion hacia un nuevo para-
digma en la motorizacion naval, Propulsion y
Generacion (Progener) ofrece a sus clientes
tanto soluciones tradicionales para sus pro-
yectos como las Ultimas novedades en equi-
pos a gas o hibridos.

Alfonso Rey, director gerente de Progener,
analiza para IP la situacion actual y las ten-
dencias de mercado y explica la propues-
ta de la empresa para este nuevo mundo.
Este afo la compafia esta “repotenciando
los motores ya existentes por la parte de
Mitshubishi Fabrica”, explica Rey sobre
las unidades presentadas en el nimero

FICHA DE EMPRESA

» Facturacion:
4 millones de euros de media

» Nimero de trabajadores: 10

» Nimero de motores instalados:
Mas de 400 unidades

» Red comercial y de asistencia:
Agentes en Barcelona, Ibiza,
Alicante, Huelva, Cadiz y Gijon y
buscando un servicio colaborador
en Canarias y Bilbao.

de motores de IP de 2019, y también esta
“acabando de definir el rango de potencias
de los motores de gas”.

En 2020 se han presentado también los
nuevos SCR de Mitshubishi para el cumpli-
miento de la normativa de emisiones TIER
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IIl. Ademas, Progener ha firmado un acuer-
do con Emigreen para el territorio nacional
y portugués “para la distribucion de equipos
de tratamiento de gases de escape (SCR) en
nuestros motores o cualquier otra marca”.

“Durante el pasado afio hemos visto
mas consultas de motores de gas para
nuevos proyectos tanto de remotoriza-
cion como de nueva construccion, aun
asi el mercado de gas para embarcacio-
nes medias sigue siendo muy timido y no
acaba de dar el salto. Quiza la compleji-
dad de las instalaciones o las continuas
bajadas del precio del diésel no ayudan
mucho”, destaca Rey.

“Si, se han visto consultas en el tema de
pesca para barcos que quieren cambiar de
caladero y faenar en zonas ECA, pero el estu-
dio en estos casos fue mas por la instalacion
de sistemas de tratamiento de escape (SCR)
para el cumplimiento de emisiones que el
cambio de motor”, indica el director general
de Progener, que confirma que en las nuevas
construcciones “ya se estan ofertando por
general los motores con SCR para cumpli-
miento de Tier II”.

Los armadores de pesca también se
acercan a Progener para preguntar “por la
generacion en régimen variable y la propul-
sion diésel-eléctrica”. “Estamos haciendo
instalaciones de generacion en régimen
variable y hemos hecho varios estudios de
propulsiones diésel-eléctricas para distin-
tos barcos de pesca de esloras medias y
grande. Aun asi el miedo a nuevos equipos
0 instalaciones mas complejas acaban lle-
vando al armador a decidirse por instalacio-
nes tradicionales”, reitera Rey.

En barcos de pesca de litoral hay consultas
sobre motores de gas “pero la falta de red
de suministro y un poco el miedo a nuevas
tecnologias hace que se queden en solo con-
sultas”, aduce Rey, que también apunta que
para potencias pequefias “no hay muchos
equipos marinos en el mercado”.
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 Alfonso Rey, director gerente de Progener

Sobre una eventual modificacion del
FEMP para dar ayudas para la instala-
cion de nuevos motores, Alfonso Rey
sefala que ayudaria a renovar el parque
de motores “reduciendo asi emisiones
y consumos en general”. “Pero hasta
la fecha, seglin nuestros datos, se han
iniciado varios expediente que no van
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avante porque la subvencion solo la dan 0
si reduces la potencia de pesca en un
20 %, potencias por barco ya escasas en
muchos casos”, indica el director general
de Progener.

PROPULSION ELECTRICA

La propulsion eléctrica es el gran desa-
fio para la industria maritima. “En este
momento las propulsiones eléctricas
puras estan aun entrando timidamen-
te en el mercado de embarcaciones de
recreo y con pequefas potencias y auto-
nomias”, destaca el director gerente de
Progener. “Adn no existen en el mercado
equipo, baterias sobre todo, que puedan
mover barcos grandes con una carga
rapida y con la autonomia necesaria para
un barco pesquero, por ejemplo”, afiade
Rey. @

Fondo Europeo de
Desenvolvemento Rexional
“Unha maneira de facer Europa”

UNON EuRoPEA
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Al 100 % a pesar
de la pandemia

La pandemia por la COVID-19 también afectd
a los planes de Progener. “Imagino que como al
resto de las empresas del sector ha supuesto un
trastorno con las normas, procedimientos a apli-
cary la organizacion del personal”, explica Alfonso
Rey a IP. “En Progener hemos estado trabajando
al 100 % desde casa y oficina, atendiendo las
necesidades de nuestros clientes”, continda el
director gerente de la empresa, que sefiala que
ha sido una “época dificil” por los problemas de
exportacion a distintos paises, por la retencion
de equipos o piezas en aduanas “o por no poder
enviar personal técnico ante la imposibilidad de
viajar, pero hemos hecho lo posible por solucionar
las necesidades de nuestros clientes”. @
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